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OLA V CESKU

Mnoho vynalezu 19. stoleti najdeme uz jen v muzeich:
parni stroj, telegraf, telefon, vzducholod, brzy

| spalovaci motor. Dve kola v jedné stope - vdecime za
ne nemeckému vynalezci Karlu Draisovi (1785 - 1851) -
se naproti tomu zdaji byt nesmrtelna.

\/ Ceskoslovensku existovalo az do druhé svétoveé
valky dvanact velkych vyrobcu jizdnich kol. Na podzim
1945 byly ale velke firmy znarodnény, po roce 1948
bylo zruseno veskere soukromé podnikani. Jizdni

kola se sice v nékolika puvodnich tovarnach vyrabéla

| nadale, avsak dle pravidel centralniho planovani, bez
potrebnych investic do modernizace. Jizdni kola se
vyvazela prednostne na Zapad, od Spolkove republiky
Nemecko a Velké Britanie po Kanadu. Ve Francii stal
automabil Skoda 1000 MB 6800 franku, zavodni kolo
Favorit F1 Special 1100 franku. V Ceskoslovensku zatim
byla kvalitni sportovni kola prakticky nedosazitelna.
Pritom se cyklistika tesila velke popularite diky Zavodu

Projekt CYCLE UP!

CYCLE UP! je projekt spojujici obCany, umelce

a 0S0by s rozhodovacimi pravomocemi, kteri se
zajimaji 0 zivotni prostredi a cyklistiku s cilem najit
kreativni reseni pro vice kol v ulicich mest. Rozvijime
pohled na cyklistiku skrze umeéni prostrednictvim

Podékovani

Za pomoc pri priprave vystavy dekujeme Janu Kralikovi, kuratorovi vystavy, Anné Kocianove,
Kateriné Ovesne, Ivo Dvorakovi, Karlu Geroltovi, Martinu Josefu Havlenovi a Jirimu Uhlirovi.

O GOETHE
@ INSTITUT L

Co-funded by
the European Union

miryu. Tento nejvetsi cyklisticky etapovy zavod amateru
se stal nejen sportovnim svatkem, ale take silnym
ideologickym nastrojem vsude tam, kudy kazdorocne

v kvétnu vedl: v Ceskoslovensku, NDR i Polsku.

Po roce 1989 se objevili novi vyrobci jizdnich kol. Dnes
v Ceské republice jezdi aktivné na kole vice lidi, nez

je hracu vsech micovych her a hokeje dohromady.

Podle pruzkumu useda denné nebo obcas na kolo vice
nez 1,5 milionu obyvatel Ceska. Poslicek vam na ném
priveze obed, preveze zasilku na druhy konec mesta,
pres mobilni aplikaci si muzete pujcit sdilené kolo. Podle
policejnich statistik se v zemi denné ,ztrati® prumeéerne
14 kol. | to patri do cyklistické mozaiky dneska.

V/ Ceské republice najdete 4,8 milionu domacnost,
na kazdou pripada statisticky 1,23 kola, oproti
0,97 osobniho automobilu.

A co vy? Volili byste riditka nebo volant?

rezidencnich programu pro umelce, komunitnich
workshopu pro obcany a konferenci s lokalnimi
aktéry, a zasazujeme se tak o lepsi cyklistickou infra-
strukturu a privetivejsi mestsky prostor pro cyklisty
v Praze, Bratislave, Tartu, Katovicich a Berliné.

AUTOMAT
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Zv1astni podékovani patri spolku AutoMat, muzeu DDR Zweirad Museum
a Annett a Lutzovi Muller-Hildebrandovym z Muller’s Fahrradladen za pomoc s obsahem.

A

DDA Zweirad Museum

Wusterhausen/Dosse
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JIZDNI KOLA

V CESKOSLOVENSKU

1948-1989

Nejvetsi ceskoslovenske tovarny na jizdni kola, Premier (zal. 1892)

a Eska (zal. 1911), pusobily v Chebu. Od pocatku vyroby do roku 1945
vyjelo z jejich bran 1495 000 jizdnich kol. Po valce se Ceskoslovensko
vydalo smérem, ktery udaval Sovetsky svaz: prumysl, obchod

| bankovnictvi byly zestatneny a rizeny z centra v petiletych cyklech,
od prumysloveho gigantu po Sevcovskou dilnu.

Petilety plan mel platnost zakona. Vylucoval, aby bylo mozné pruzne
reagovat na jakykoli podneét i na zmenu. Vedoucimi pracovniky se
stali komunisté, casto bez ohledu na své odborné schopnosti. Napriklad
ministr vseobecného prumyslu Karel Polacek byl vyuceny soustruznik
a brankar fotbalového tymu SK Plzen.

Socialisticka ekonomika se orientovala na vyvoz, domaci zakaznici
museli na tuzemske vyrobky cekat - a mnozi se jich nedockali.
Napriklad v roce 1965 se kompletni produkce Esky (125 000 kol)
vyvezla do zahranici. Pripomenme, ze v Ceskoslovensku pritom byla
cyklistika mimoradne popularni, a to diky Zavodu miru.

1950

Vyrobeno 70 043 ceskoslovenskych kol
Eska, zahajena vyroba sportovnich kol
Favorit, jichz bylo ten rok zhotoveno
17 636

1953

\/ Ceskoslovensku byla vyhlasena
menova reforma - z padesatikoruny
se pres noc stala 1 koruna

1978

Vyrobeno milionté

kolo Favorit 1980

\ Ceskoslovensku
se vyrobilo celkem
500 000 kol

vsech typu
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Foto: Archive of Jan Kralik
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Foto: Archive of Jan Kralik

Foto: archive Slavo,

NA PRODEJ
FOR SALE

03 : 04

01 MILIONTE KOLO FAVORIT S VEDENIM Z RAD ODBORARU, 1978

02 BRUSIRNA A LESTIRNA SOUCASTEK V TOVARNE ESKA. BEZ ODSAVANI, BEZ PRACOVNICH OCHRANNYCH POMUCEK
03 PROSPEKT NA PRODEJNI HIT, POLOVINA 70. LET 20. STOLETI

04 TOVARNA ESKA PRED DEMOLICi

1964

/ahajena vyroba
skladacich kol Eska.
Prvni dva roky se

vsechna exportovala 1975

Planovana reorganizace s cilem
vyrobit v Esce Cheb v roce 1990 tri
ctvrté milionu kol. V roce 1989 jich
tam vyrobili 219 462

1974

Naslapny pedal Ing. Otto Samana ocenén v Zeneve zlatou medaili.
Zatimco v Ceskoslovensku byl tento vynalez coby “nesmysl”
zavrhnut, o deset let pozdeji jej na trh uvedla francouzska firma
Look. Pedal se stal svetovym hitem, jimz je dodnes.

1998

V srpnu vyroba v Esce
skonCila, v roce 2006
byla tovarni budova
srovnana se zemi

1990

Z3kladni Favorit F1 stal v Ceskoslovensku
2 510 korun, special F1 Super Soft s vybavou
Campagnolo 24 000 korun. Prumérna mesicni
mzda v Ceskoslovensku ¢inila 3 286 korun




Vyhral Jan Vesely (CSR) a tym Francie. Cechoslovaci
jeli v roce 1948 na Svycarskych kolech Mondia, v roce
1949 na kolech od soukromnika Antonina Perice. Pro
socialisticky rezim v tehdejsim Ceskoslovensku nadale
politicky neprijatelné

1957

zavodnik Jan
Vesely vzdal.

U stolu. Nasel

pojmenoval

1985

K poradatelum se pridaly
sovetske noviny Pravda.
Tri etapy zavodu se jely

na Uzemi SSSR, kam
se tymy a doprovody
prepravily letecky

Ceskoslovensky

Nez byl poslan
domu, nesmel
sedet s ostatnimi

jediného zastance,
Taveho Schura,

jenz po Veseléem

| svého syna: Jan

1949

1964

\Vyhral Cechoslovak Jan
Smolik. Oficialne bylo
CeNeno Vvitézstvi tymu,

26. dubna explodovala Cernobylska jaderna
elektrarna. 6. kvetna startoval zavod v zamorenem
Kyjeve. Devet tymu ze zapadni Evropy uUcast
odreklo, nikoli vsak tymy CSSR a NDR

01 RUDOLF RENDL NA TITULNi STRANE CASOPISU STADION. JEHO KOLO FAVORIT Z TOHOTO ROKU JE JEDNIM Z EXPONATU TETO

VYSTAVY

02 VI. ROCNiK ZAvODU MIRU CITAL 12 ETAP A MERIL 2231 KM. POPRVE VYHRALO DRUZSTVO NDR. V JEDNOTLIVCICH SI
PRVENSTVi VYDOBIL DAN CHRISTIAN PEDERSEN, NA TRETIM MIiSTE SKONCIL GUSTAV ADOLF , TAVE“ SCHUR

03 GUSTAV ,TAVE“ ADOLF SCHUR V ALBU OSOBNOSTI ZAVODU MIRU. PRVNi AUTOGRAM Z ROKU 1962, DRUHY PO 56 LETECH...

04 MECHANIK MADARSKEHO TYMU SIVKA, KOLO DIAMANT MADARSKEHO ZAVODNIKA JANOSE JUSZKO A MECHANIK

CESKOSLOVENSKEHO TYMU FRANTISEK HASEK, ZAVOD MiRU 1962

Foto: Archive of Jan Kralik

M__“*'_ .-e_ll
ZAvVoD MiRU

T luw wpifat § @ whiiinjs Basdmily Resdls. s - = ]
T =W

Foto: Archive of Jan Kralik

verejnost vsak oslavovala
Zejmena vitezného jezdce

1993

/avod se konal jen na
Uzemi Ceské republiky

1955

Poprveé vyhral Gustav Adolf ,Tave" Schur
(NDR). Podruhe zvitezil v roce 1959 a stal se
legendou nejen vychodonemecke cyklistiky

1969

Cechoslovaci se na protest proti
okupaci zeme ze srpna 1968 vzdali
poradatelstvi i ucasti. Ve viru
hysterie proti nasim spojencum se
podarilo na kratkou dobu popleést
poctive sportovni funkcionare,
vtahnout do site osobitych intrik
ceskoslovenske zavodniky..."

stoji v monografii Jifiho Cerného,
Ladislava Sosenky a Jaroslava

Stanka 0 Zavodu miru z roku 1987

2006

Posledni rocnik Zavodu miru. V jeho

VVVVVVVV

jezdci celkem sedmkrat, nemecti
zavodnici pak sedmnactkrat

ZAVOD MIRU

V roce 1948 zastitily redakce novin Rudé pravo (Ceskoslovensko) a Glos/Trybuna
(Polsko) novy, mezinarodni cyklisticky zavod mezi Prahou a Varsavou. Ten dostal
v roce 1950 nazev Zavod miru. O dva roky pozdeji se k poradatelum pridal
vychodonemecky denik Neues Deutschland.

Trasa zavodu propojovala Prahu, Varsavu a Berlin. Slo o nejvétsi amatérsky

etapovy zavod, ktery mel vynikajici organizacni | sportovni Uroven. Soucasne se

stal vykladni skrini socialistického sportu tehdejsich rezimu poradatelskych zemi.

Foto: Archive of Jan Kralik

Foto: Archive Karel Gerolt

Kdyz napriklad v roce 1957 nejlepsi ceskoslovensky zavodnik Jan Vesely zavod
pro bolesti zad vzdal, stejné jako kolega Jan Kubr, jenz byl po operaci zil, jejich
kariera skoncila. Byli prohlaseni za zradce delnicke tridy a sabotéry miru. Oba
nasledné pracovali jako ridici nakladnich vozidel. ,Dobrovolné” povinna Ucast
Skolnich deti i zaméstnancu v cili etap byla proti tomu jen marginalii.

\/ Ceskoslovensku se Zavod miru zaslouzil o rozvoj vyroby domacich sportovnich
kol Favorit. Ideologicky bylo totiz nepripustné, aby socialistiCti sportovci jezdili
na kapitalistickych kolech.



1945

Zestatneni nejstarsi saske firmy na vyrobu jizdnich
kol znacky Diamant se sidlem v Chemnitz, brzy
prejmenovaném na Karl-Marx-Stadt, kde se kola
vyrabeji dodnes. Firma nesla po zestatneni nazev
Narodni podnik (VEB) Elite-Diamantwerke.

1946

1950

Diamant vyrabi 300 000 kol
a Mifa 100 000 kol rocne. Vyrabi
se pouze dva zakladni modely -

Obnovena vyroba kol znacky Mifa
(Mitteldeutsche Fahrradwerke)

v Sangerhausenu, i tuto firmu
potkalo zestatneni. Tovarna se stala ®
nejvetsim vyrobcem kol v Nemecke
demokraticke republice.

1970

Pro bezného obcana je kolo velmi
drahou zalezitosti. Jizdni kolo zn.
Diamant stalo 645 vychodonemeckych
marek, zatimco bezna mzda se
pohybovala mezi 500 a 600 markami.

1984

Vyrobeno desetimilionte
kolo Mifa

jednotny damsky a jednotny
pansky model (Einheitsmodel
Damen, Einheitsmodel Herren).

1955

Prvni kola Diamant pro Zavod miru.
Vychodonemecky zavodnik Tave
Schur ("1931) na nich v letech 1958
a 1959 vyhral silnicni mistrovstvi
sveta, sedmkrat se stal mistrem NDR. PY
Silnicni i drahova zavodni kola byla
raritou a prevazne se exportovala.

1960

Nabidka modelu jizdnich
kol se rozsiruje, ale velka
cast produkce smeruje do
zahranici. Detska kola nejsou
dostupna vubec a vetsina

stoje na damskych kolech
velikosti 24 palcu.

e
e
O deti se tak ucila jezdit ve
0
e

JiZDNi KOLA
VNEMECKE
DEMOKRATICKE
REPUBLICE
1949-1990

Jiz pred vznikem Nemecke demokratickeé republiky vyrabely na jejim
budoucim Uzemi jizdni kola dva podniky: od roku 1885 Diamant v Saske
Kamenici (Chemnitz) a od roku 1907 Mitteldeutsche Fahrradwerke (MIFA)
v Sangerhausenu Vv Sasku-Anhaltsku.

Kdyz v roce 1949 vznikla Nemecka demokraticka republika, vydala se
obdobnym smérem jako Ceskoslovensko. Produkce jizdnich kol v podnicich
Diamant a MIFA, které byly zestatneny, sice pokracovala, ale byla urcovana
sovetskou spravou a velka ¢ast vyroby smérovala jako dulezity zdroj
devizovych prostredku na export.

Nova kola a casto ani nahradni dily nebylo mozné bezne koupit, proto si rada
lidi @ zejména mladez sva kola stavela sama ze starych soucastek, prevazne
7 kol vyrobenych v obdobi 30. - 50. let.

Presto bylo az do 70. let jizdni kolo pro mnoho lidi hlavnim dopravnim
prostredkem, at uz pri cestach na nakup, do prace nebo do skoly. Cyklostezky
pritom v NDR neexistovaly, cyklisté vyuzivali silnice nebo zemedelske cesty
a vystavba sité cyklostezek zacala az po zaniku NDR v 90. letech.

1986

Na jednoho obyvatele
NDR pripada 0,6 kola

1988

Tym drahafu NDR vyhral na
mistrovstvi sveta zlatou medaili
na karbonovychkolech, vyvi-
nutych ve vychodoberlinskem
Institutu pro vyzkum a vyvoj
sportovniho nacini (Institut fur
Forschung und Entwicklung von
Sport Geraten, FES)

1990

Narodni podnik VEB
Elite-Diamantwerke

vyrobil za svou existenci

osm milionu kol ®

Viele

Foto: Jan Kralik

Foto: DDR Fahrrad Wiki

Erfahrungen-

in zahlreichen
intarnationalen Rennen
gesammalt — niitzt die
volkselgene Fahrrad-
industria in dar Serien-
produktion aus

VEB Fahrradwerk Elite-Diamant, Karl-Marx-Stadt W 30
Touren-, Sport- und Rennrtider

VEB Mifa-Werk, Sangerhausen, Bez. Halle
Damen-, Herren-, Jugend-, Kinder- ¢nd Saalsportridar -

Foto: DDR Fahrrad Wiki

Foto: DDR Fahrrad Wiki
Foto: DDR Fahrrad Wiki
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Sangerhausen

VER FAHRZEU

01 REKLAMA MIFA A DIAMANT 1962

02 PRVNI SAMONOSNY KARBONOVY RAM BYL VE FESU ZKONSTRUOVAN V ROCE 1985.
PREDSTAVOVAL SVETOVOU SPICKU V OBORU

03 PRIKLAD EXPORTNIHO JiZDNiHO KOLA MOVE (MODEL 120) S DVOJITOU HORNI
RAMOVOU TRUBKOU, KATALOGOVA ILUSTRACE Z ROKU 1958

04 REKLAMA MIFA 1971

05 REKLAMA NA KOLA RUZNYCH ZNACEK, 1963



JiZDNi KOLA
V CESKE REPUBLICE 1993-2024

Po sametove revoluci v roce 1989 prosla Praha promenou mestske V Praze ma jizdni kolo maximalne pouze dvouprocentni podil na vsech
infrastruktury, ktera odrazela Sirsi spolecenské zmeny v zemi. Pocet aut vykonanych cestach. Prestoze se pocet cyklistu od roku 2019 zvysil

v ulicich vyrazne rostl a s nim i dopravni zacpy a znecisteni ovzdusi. Ulice a kazdy druhy dospely Prazan nyni jezdi na kole alespon jednou mesicne,
mesta patrily v prvnich letech postkomunisticke Prahy téemer vyhradne celkove vyuziti kola zUstava vyrazneé nizsi nez v jinych evropskych
automobilum. Jiz brzy nicméné vznikaly prvni obcanske iniciativy mestech. (zdroj: Cycling Transport in Prague - Rathousky and Mervart,

a zajmove skupiny, jako napriklad AutoMat, které prosazovaly rozvoj 2023)

cyklisticke infrastruktury a svebytne cyklisticke kultury.
Prestoze prazska cyklisticka infrastruktura zaznamenala vyrazny rozvoj,

V prubéhu nultych let 21. stoleti v Praze postupné vznikaly vyhrazené je stale co zlepsovat, pokud jde o bezpecnost cyklistu. 59 % Prazanu tvrdi,
cyklistickeé pruhy a ve vetsi mire i cyklostezky vedouci klidnymi castmi Ze by kolo pouzivali k pravidelnym cestam casteji, pokud by to bylo

mesta i za jeho hranice. ZacCaly se objevovat také sdilena kola, cyklisticke bezpecnejsi. (Vyzkum cyklisticke dopravy, MEDIAN, 2021). Sit cyklostezek po
spolky a komunity, a konaly se prvni cyklojizdy upozornujici na misto celém meste se rozsiruje, ale jejich rozmisteni je nerovnomerne, takze Casto
jizdniho kola v ulicich. chybi bezpecna trasa do cile cesty.

1993

Ceska firma Author
prodala své prvni
Jizdni kolo

2006

V Praze srazen a usmrcen automobilem Jan Bouchal,
propagator cyklistiky, spoluzakladatel a koordinator
iniciativy AutoMat

1995

Od roku 1989 se pocet automaobilu
Vv Praze zvysil dvakrat, jizde

° na kole nepreji ridici ani profil 2001
@ mésta, dosud neexistuji cyklopruhy Individualni doprava jizdnimi
® koly v ceskych mestech:
® Pardubice 18 %, Brno 11 %,
Praha 0%
Erc?izs?)r;ezir?ia“ 2017 CesSi poprvé utratili
2600 sdilenych V Cesku je 34 023 km za Kola a doplnky
o cyklostezek vice nez 10 miliard
Jjizdnich kol ‘
orun

2024

Prvni bikesharing

v Praze, dnes je o . 20 domacich znacek
mozne sdilet °* v, vyrobi rocné 350 000
| elektrokola jizdnich a 200 000
2018 elektrickych kol ro¢né
\/ Praze se
2016 objevily sdilené
Author coby nejvetsi elektrokolobézky

tuzemska firma vyrobi
rocne 80 000 kusu kol,
ktera vyvazi do 16 zemi

Foto: AutoMat
Foto: Jan Kralik

03 S0, Rt g RS 04

01 KAMPAN VEREJNOSTI NA PODPORU ZAKONA 0 ODSTUPU AUTOMOBILU OD CYKLISTY ALESPON 1,5 M. PODARILO SE, PLATI OD 1. 1. 2022

02 SNEZNY PLUH SPOLKU AUTOMAT, NA KTERY SE V ROCE 2021 SLOZILI PRIZNIVCI. V ZIME JiM DOBROVOLNICI UDRZUJI CESTY, NA KTERE MESTO NEMA KAPACITY
03 PRED DVACETI LETY SCI-FI, DNES PRAZSKE DILEMA. OD KTERE SPOLECNOSTI SI VYPUJCIT SDILENE KOLO Cl KOLOBEZKU?

04 HAPPENING AUTOMATU. V ROCE 2006 POSLAL “STRAZNE ANDELY” DO MIST, KTERA S CHODCI A CYKLISTY PRILIS NEPOCITAJI

Foto: AutoMat



JiZDNIi KOLO V ZIVOTE
LIDi V NDR

Radwandern -

ein Erlebnis mit
Diomant- und
Mifa-Fahrradern!

Pro vétsinu obyvatel NDR bylo jizdni kolo

v e wewws

do 70. let 20. stoleti:

~NapriRlad moji rodice jeli na Role z Haldenslebenu
v Altmarku do prirodniho divadla v pohori Harz,
coZ je 94 hm. Moje tchyne zase jezdila na kole
minimdlné jednou za mesic na navsteuvu pribuznych
do 20 km vzddlené vesnice. A jeji Rolo bylo i po tak
dlouhé dobé stdle v dobrém stavu,“

»,Na vesnici jezdila Razda babicka s Ronvici

na mléko na riditkdch. Kolo bylo prepravnim
prostredkRem. TaRy ve meste se na riditka
zavesovaly ndkupni tasky, a kola tak slouzila
pro prevoz nakupu. Na druhou stranu jen mdlo
lidi jezdilo na Role na vylety,“

VEB MIFA-Werk Sangerhausen
VEB Fahrradwerk Elite-Diamant Karl-Marx-Stadt

Ty

s mlaas) SN e sy o
DS zum | andem-Selbstbau

Das Interesse an Tandem-Fahrradern hat in den letzten Jahren vor al-
lem bei jungen Leuten spirbar zugenommen, wie das Radfahrerf Gber-
haupt aus sportlichen und damit gesundheitlichen Griinden (wenn auch
nicht gerade im Stadtverkehr im Dunst der Autoabgase) immer mehr
Anhanger findet. .

So bilden sich vielerorts Radwandersport-Sektionen, von denen sich ei-
nige die Aufgabe gestellt haben, das Tandemfahren noch populérer zu
machen. Eine davon ist die BSG Empor Berlin-Pankow, Sektion Rad-
wandersport, die reiche Erfahrungen im Tandem-Selbstbau besitzt.

Da wir als Redaktion immer wieder Anfragen nach Empfehlungen zum
Bau von Tandem-Fahrradern erhalten, haben wir die Sportfreunde der

genannten Sektion gebeten, ihre Erfahrungen (iber unsere Zeitschrift =

allen Interessenten zukommen zu lassen.
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Erfolgversprechend fur alle!
Durch gewonnene Erkenntnisse
in der zurlickliegenden Zeit
baut

ey

heute ein Programm von Qualitat.
Alle Erzeugn

tragendas G ichen Q"

Und die Entwicklung geht weiter...

r VEB
N MIFA-Werk
@m Sangerhausen

DDR: 47 Sangerhausen

Detska kola témer neexistovala, a tak se vétsina
deéti ucila jezdit ve stoje na damskych kolech. Tech
nékolik detskych kol, ktera byla k dispozici, patrila
ke skuteénym pokladom:

»,Jd jsem se napriklad naucila jezdit na Role az

U 10 letech, a to na 28palcovem Role s tzv. labutim
kRrkem. Mohla jsem jezdit jen ve stoje, na sedlo jsem
totiz nedosahla. Pozdeéji, Rdyz mi bylo 14 let, jsem
dostala Rolo velikosti 26 palcu a jezdila jsem na
ném do skoly. Teprve Rdyz mi bylo 20 jsem si mohla
Roupit sportouni Rolo Diamant se sSesti prevody,“

»,Na nasi dovolené v DurynsRku v roce 1986 jsme
UV malem zelezarstvi nahodou narazili na detské
Rolo. Protoze takovd skoro nikde nebyla, Roupili
jsme ho, cdstecne rozebrali a ulozili do trabantu
vedle nds déti a nasich dovolenkovych zavazadel,*

»,Na Role jsem se naucil jezdit uz v 6 letech, protoze
mi muj tdta prestavél staré détské Rolo, které bylo
tak akordt pro mou vysku. Ve 14 letech jsem si
sestavil vlastni Rolo, a protozZe mi jednou za cas
nékdo daroval néjakou soucdstku na Rolo, mohl
Jjsem si ho sam opravovat. S kamarddem jsme
takRy sestavili tandemové kolo,*



